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Vorrlchtung zum Ausriicken einer einen motorischen Antrleb mit einem Kompressor verbindenden Kupplung. 



Bei einem Kompressor (1), welcher uber eine Kupp- 
lung (9) mit einem motorischen Antrieb verbunden ist, ist ein 
gegenuber den Lamellen o.dgl. der Kupplung wirkender, 
durch Druckmittel beaufschlagbarer, bei Druckbeaufschla- 
gung die Kupplung ausruckender Ringkolben (43) vorgese- 
hen. Zum Einrucken der Kupplung wird der Druck in dem 
den Ringkolben (43) begrenzenden Ringraum (41) abge- 
baut; mit Hilfe eines Kupplungssteuerventils (7) geschieht 
der Druckabbau bis auf einen Restdruck, welcher auch in 
eingerucktem Zustand der Kupplung auf den Ringkolben 
(43) einwirkt und diesen verklemmungsfrei in Anlage an den 
die Kupplung einruckenden Federn, wie zum Beispiel an 
den Tellerfedern einer Lamellenkupplung, halt. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung nach dem Gattungsbegrif f des 
Patentanspruches 1. 



Bei bekannten Vorrichtungen der gattungsgemaBen Art, welche 
insbesondere zur Erzeugung von Druckluft in Kraf tfahrzeugen verwendet 
werden, wird der gegemiber den Federelementen der Kupplung wirkende 
Ringkolben in eingeriicktem Zustand der Kupplung, also bei drucklosem 
Ringraum, raittels mechanischer Federn verspannt. Hierbei werden 
innerhalb des Ringraums unter einem vorbestimmten Winkelabstand 
Druckfedern verwendet, welche gegenuber dem Ringkolben wirken. Die von 
ihnen ausgeubte Kraft 1st nicht gleichformig am gesamten Ringkolben 
wirksam, d.h., daS sich im Verlaufe der Betatigung des Ringkolbetxs eine 
Schieflage desselben einstellen kann, zumindest kann nicht verhindert 
werden, daS der Ringkolben seine Kraft ungleichmaBig auf die 
Federelemente, z.B. auf die Tellerfedern der Kupplung, weitergibt. Die 
Folge davon ist ein unverhaltnismaSig hoher VerschleiB an den 
Federelementen, insbesondere dann, wenn die Kraft der Fedem im 
Ringraum bei zunehmendem VerschleiB der Kupplungsbelage abnimmt. 

Davon ausgehend besteht die Aufgabe der Erfindung darin, eine 
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Vorrichtung der gattungsgemaBen Art so auszugestalten, daB der zum 
Zwecke des Ausruckens der Kupplung durch Druckluft beaufschlagbare 
Ringkolben auch im entlvifteten Zustand axial symmetrisch gefiihrt ist 
und sich infolgedessen gleichformig an die Federelemente der Kupplung 
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anlegt. Es soil hierdurch eine ungleichformige Belastung der 
Federelemente und der Lamellen der Kupplung im eingeriickten Zustand 
derselben vermieden werden. Gleichzeitig soli es moglich sein, den 
Ringraum baulich gedrangt auszufiihren. 

Zur Losung dieser Aufgabe dienen die Merkmale nach dem 
Kennzeichnungsteil des Patentanspruches 1. 

Durch den im Ringraum gehaltenen Restdruck, der zum Beispiel 0,5 bar 
betragen kann, ist bei eingeruckter Kupplung sichergestellt, daS der 
Ringkolben dennoch gleichmaSig an seinem gesamten Umfang belastet, also 
in Richtung der Federelemente der Kupplung verspannt wird. Der 
Restdruck wirkt also als Ersatz fur die bei bekannten Einrichtungen im 
Ringraum unter Winkelabstand angeordneten Federn, welche infolge ihrer 
ungleichformigen Kraf teinwirkung zu einer Schraglage des Ringkolbens 
beitragen konnten. Durch die gleichformige Andruckung des Ringkolbens 
gegeniiber den Federelementen, so gegeniiber den Tellerfedern der 
Kupplung, ist auSerdem sichergestellt, dalS der Verschleifc an den 
Bestandteilen der Kupplung, insbesondere an den Tellerfedern und an den 
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Lamellen, moglichst gering und insbesondere gleichformig ist. Die Hohe 
des Restdruckes wird durch die Feder des Entliif tungsventils bestimmt; 
dies vermittelt bei einstellbarer Rucks tel If eder des Entliif tungsventils 
die Moglichkeit, den Restdruck entsprechend den jeweiligen 
Verhialtnissen zu verandern, insbesondere bei zunehmendera VerschleilE der 
^° Lamellen der Kupplung. 
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Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind in weiteren 
Patentanspruchen aufgefuhrt. Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die beigefugte Zeichnung 
erlautert. 
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Figur 1 



ist eine Ansicht einer Schaltungsanordnung der 
erf indungsgemaflen Vorrichtung zur 
Kupplungssteuerung; 
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Figur 2 



ist eine vergroQerte Schnittansicht des 
Kupplungssteuerventils nach Fig.l; und 



Figur 3 



ist eine vergroflerte Teilschnittansicht einer durch 
einen Ringkolben erf indungsgeraafc beaufschlagbaren 
Kupplung in der Verbindung zwischen einem 
motorischen Antrieb und einera Kompressor. 



In dem in Fig.l dargestellten Schaltscheraa sind ein Kompressor 1, ein 
Druckregler 3, ein vora Druckregler gespeister Druckluf tvorrat 5, ein 
erf indungsgemafi verwendetes Kupplungssteuerventil 7 und eine durch das 
Kupplungssteuerventil 7 in nachfolgend beschriebener Weise 
beauf schlagbare Kupplung 9 vorgesehen. Der Kompressor 1 wird (in nicht 
dargestellter Weise) motorisch angetrieben, wobei die Kupplung 9 in 
eingerucktera Zustand die Antriebskraf t vora motorischen Antrieb auf den 
Kompressor 1 ubertragt. Die Kupplung 9 kann in an sich bekannter Weise 
pneumatisch ausgeruckt werden, wenn ein durch den Druckregler 3 
vorherbestimmbarer Druck erreicht ist und der Druckregler in seine 
Leerlaufstellung umschaltet. Der vom Kompressor 1 iiber die Leitung 11 
beschickte Druckregler 3 ist von bekannter Konstruktion; unterhalb 
eines vorherbestimmbaren Abschaltdruckes speist er iiber die Leitung 13 
den Druckluf tvorrat 5. Ist der vorgenannte Abschaltdruck erreicht, dann 
kann die vora Kompressor 1 gef order te Druckluf t iiber den 
Entluf tungsanschluS 15 ins Freie geblasen werden. Mit Hilfe des raittels 
einer Leitung 17 an den Druckluf tvorrat 5 angeschlossenen 
Kupplungssteuerventils 7 wird jedoch verhindert, daB der Kompressor 1 
in der Leerlaufstellung des Druckreglers weiter arbeitet und unnotig 
Druckluft ins Freie geblasen wird. 

Der Druckregler 3 besitzt in an sich bekannter Weise einen 
Steuerausgang 19, welcher iiber eine Leitung 21 mit dem Steueranschlufc 
23 (Fig. 2) des Kupplungssteuerventils 7 verbunden ist. Am Steuerausgang 
19 des Druckreglers steht in bekannter Weise Druckluft zur Verfugung, 
wenn der Druckregler in die Leerlaufstellung schaltet, so daft der Druck 
iiber die Leitung 21 und den SteueranschlufS 23 an dem mit Fig. 2 
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dargestellten Kolben 25 zur Wirkung gelangt. Der Kolben 25 tragt einen 
hohlen StoBel 27, welcher gegeniiber einem durch eine Feder 29 
verspannteti kegelformigen Ventilkorper 31 einen AuslaB 33 bildet, 
welcher in (in Fig, 2 dargestellt) geoffneter Lage uber das hohle Innere 
des StoBels 27 mit einem Entliif tungsventil 35 in Verbindung steht. Vom 
Entliiftungsventil 35 besteht bei geoffnetem AuslaB 33 folglich eine 
Verbindung zu einem AnschluB 37, welcher raittels der Leitung 39 mit dem 
Ringraum 41 (Fig. 3) in Verbindung steht. Der Ringraum 41 begrenzt einen 
abgedichtet gefiihrten Ringkolben 43, welcher uber ein Druckstuck auf 
Tellerfedern 45 und uber diese auf die Lamellen der in Fig. 3 
dargestellten Laraellenkupplung einzuwirken vermag. Wird der Ringkolben 
43 bei einer nachfolgend beschriebenen Druckbeauf schlagung gemaB Fig. 3 
nach links gerichtet verschoben, dann wirkt er unter Zusamraendrucken 
der Tellerfedern 45 so auf die Lamellen der Lame llenkupp lung ein, daB 
der Kupplungseingrif f gelost wird. Hierdurch wird der Antrieb zwischen 
dem (nicht dargestellten) Antriebsmotor und dem (in Fig. 3 gleichfalls 
nicht dargestellten) Kompressor unterbrochen, d.h. wahrend der 
Leerlauf phase des Druckreglers wird gleichzeitig der Antrieb des 
Korapressors ausgeschaltet . 

Die vorstehend erlauterte Anlage arbeitet wie folgt: 

Bei laufendem Kompressor wird die an den Druckluf tvorrat 5 
angeschlossene Anlage, so zum Beispiel die Bremsanlage eines Fahrzeuges 
mit Druckluf t gefullt. Beim Erreichen des sog. Abschaltdruckes des 
Druckreglers 3 schaltet dieser in seine Leerlaufstellung um; in dieser 
Stellung besteht am Steuerausgang 19 ein Druck, welcher iiber die 
Leitung 21 und den SteueranschluB 23 am Kolben 25 zur Wirkung kommt und 
diesen gemaB Fig. 2 nach links gerichtet verschiebt. Hierbei hebt der 
StoBel 27 unter SchlieBen des Auslasses 33 den Ventilkorper 31 von 
seinem gehauseseitigen Sitz ab. Die iiber die Leitung 17 anstehende 
Vorwartsdruckluf t gelangt bei geschlossenem Auslaft 33 iiber den 
geoffneten EinlaB 34 und den AnschluB 37 in die Leitung 39 und von 
dieser in den Ringraum 41. Der Ringkolben 43 wird hierbei in vorstehend 
genannter Weise verschoben, um die Laraellenkupplung auszuriicken. 



0191150 

i 

Beim Erreichen des Einschaltdruckes schaltet der Druckregler wieder auf 
"Fordern". Der Steuerausgang 19 und darait der SteueranschluS 23 werden 
entluftet. Dabei wird der Kolben 25 durch die an ihm einwirkende 
e Rucks tel If eder nach rechts verschoben, und es wird der Durchgang vom 
Druckluftvorrat 5 zum AnschluS 37 und damit zum Ringraum 41 
verschlossen, da sich der Ventilkorper 31 unter Verspannung der Feder 
29 auf seinen gehauseseitigen Sitz anlegt. Gleichzeitig wird der Auslafl 
33 infolge des Abhebens des Stoflels 27 geSffnet, so dafl der Ringraum 41 
iiber den Anschlufl 37, die Hohlbohrung im Sto'Sel 27 und das 
Entluftungsventil 35 entluftet wird. Die Druckluft aus dem Ringraum 41 
stromt also uber das Entluftungsventil 35 ins Freie, wenn der an seinem 
AuSenumfang ohne Abdichtung gefuhrte Ventilkorper 47 gegen die 
Verspannung der Feder 49 von seinem gehauseseitigen Sitz abhebt. Der 
Ventilkorper 47 schlieSt entsprechend der Federkraft bei einem 
vorbestimmten Restdruck, so zum Beispiel bei einem Restdruck von 
0,5 bar. Der verbleibende Restdruck druckt den Ringkolben 43 der 
Kupplung gegen die Tellerfedern, also mittelbar gegen die Lamellen der 
Kupplung. Hierdurch wird ein Verklemmen des zum Ausrucken der Kupplung 
^ dienenden Ringkolbens 43 verhindert. Gleichzeitig sind die baulichen 
Abmessungen des Ringraumes 41 auf ein MindestmaS reduzierbar, da keine 
mechanischen Rucks tell federn innerhalb des Ringraumes benotigt werden. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargesteilte Aus fuhrungs form der 
verwendeten Kupplung als auch nicht auf die beispielhaft wiedergegebene 
Aus fuhrungs form des Kupplungssteuerventils 7 beschrankt. Die gegenuber 
dem Ventilkorper 47 wirkende Feder 49 stiitzt sich in dargestellter 
Weise an einem Teller o.dgl. «b. Der Teller kann einschraubbar im 
Gehause des Kupplungssteuerventils 7 angeordnet sein, so daB die 
Federkraft der Feder 49 und somit der erzielbare Restdruck innerhalb 
eines bestimmten Bereiches einstellbar sind. 

GemSB einer vorteilhaf ten Konstruktion kann der Ventilmechanismus des 
Kupplungssteuerventils baulich im Druckregler 3 integriert sein; auch 
ist es im Rahmen des der Erfindung eigenen Gedankens moglich, einen 
anderen, in beliebig anderer Weise ableitbaren Steuerdruck auf den 
Kolben 25 einwirken zu lassen. 
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{Compressor 
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Druckregler 


5 


Druckluftvorrat 


7 


Kupplungssteuerventil 

* 


9 


Kupplung 


11 


Leitung 


13 


Leitung 


15 


EntliiftungsanschluB 


17 


Leitung 


19 


Steuerausgang 


21 


Leitung 


23 


SteueranschluB 


25 


Kolben 


27 


StoBel 


29 


Feder 


31 


Ventilkorper 


33 


AuslaB 


34 


- EinlaB 

m 


35 


Entluftungsventil 


37 


AnschluB 


39 


Leitung 


41 


Ringraum 


43 


Ringkolben 


45 


Tellerfeder 


47 


Ventilkorper 


49 


Feder 
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1. Vorrichtung zum Ausriicken einer einen motorischen Antrieb rait einem 
Kompressor verbindenden Kupplung, welche einen raittelbar oder 
unmittelbar gegenuber den Federelementen der Kupplung wirkenden, durch 
Druckluft beaufschlagbaren Ringkolben aufweist, der in einem durch die 
Druckluft beschickbaren Ringraum gefuhrt ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ringraum (41) mit einem bei Entluftung einen Restdruck im 
Ringraum haltenden Kupplungssteuerventil (7) verbunden ist. 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS das 
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Kupplungssteuerventil (7) an einen Druckluf tvorrat (5) angeschlossen 
ist und einen Ventilmechanismus zum gesteuerten Einspeisen von 
Druckluft in den Ringraum (41) und zum Entluften desselben bis auf 
einen Restdruck aufweist. 
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da/3 ein 
SteueranschluS (23) des Kupplungssteuerventils an einen in der 
Leerlauf phase des an den Kompressor angeschlossenen Druckreglers (3) 
einen Steuerdruck fuhrenden Steuerausgang (19) angeschlossen ist, und 
da(3 der Ventilmechanismus einen durch den Steuerdruck des Druckreglers 
beaufschlagbaren Kolben (25) aufweist, welcher die Verbindung des 
Ringraumes mit dem Druckluf tvorrat oder mit einem Entltif tungsventil 
(35) steuert. 
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4. Vorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Entliif tungsventil als ein federverspanntes , 
einen Restdruck im Ringraum haltendes Rucks chlagventil ausgebildet ist. 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Ruckschlagventil zur Veranderung des Restdrucks einstellbar ausgebildet 



ist. 
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6. Vorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, da8 das Kupplungssteuerventil baulich im Druckregler 
integriert ist. 
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